Доброе утро, дамы и господа,
Для меня большая честь присутствовать на этом мероприятии. Мы уже успели прочувствовать на себе гостеприимство вашей страны и прекрасную организацию этого мероприятия. Вчера вечером нас пригласили на великолепный приветственный ужин, а сегодня мы успели послушать очень интересные вступительные речи.  
Для начала я обязан поставить вас в известность о следующем:
От имени Президентства FIATA я уполномочен уведомить вас о той ответственности, которую вы несете в соответствии с антитрестовским законодательством. Напоминаю вам, что на любых заседаниях или сессиях  FIATA запрещается заключать договоры или соглашения, в которых указаны цены, объемы или территории продаж. Вне заседаний это также запрещается. Несоблюдение данного предписания повлечет за собой ущерб для  вашей ассоциации и/или компании.   
Если станет очевидно, что данное предписание нарушается, я уполномочен вмешаться и, если необходимо, прервать совещание.  Если на мероприятии будут обсуждаться или решаться вопросы касательно деятельности Федерации, я также имею право прекратить дискуссию и подать данный вопрос на рассмотрение руководству Ассоциации.  
Спасибо! 
А теперь позвольте открыть данную сессию следующей информацией. Как уже сказали господин Делен, наш Президент, и Иван Липтуга, в FIATA действуют четыре региональных органа: регион Америка (Северная и Южная), регион Азия/Тихоокеанский, Африка/Ближний и Средний Восток и регион Европа. Цель создания таких органов очевидна – FIATA, как истинно международная организация, обязана иметь в своем распоряжении органы, где проблемы индустрии обсуждались бы на региональном уровне. Собрание этих органов обычно проводится два раза в год в ходе Всемирного Конгресса или Совещания в Штаб-квартире FIATA. 
Европейский регион представляет собой крупнейший экономический рынок по показателям покупательской способности. Данный регион охватывает как государства-члены ЕС, так и не входящие в Европейский Союз страны: это более 40 государств, с различными официальными языками и различными юридическими системами. Другими словами, это регион повышенной сложности. По этой причине FIATA высоко ценит деятельность таких межрегиональных Ассоциаций, как Координационный комитет южно-восточно европейских экспедиторов и логистических операторов, ранее называвшийся Прибалтийский комитет, не говоря уже о  такой известной организации ЕС как  CLECAT, которая в сотрудничестве с FIATA занимается вопросами законодательства в ЕС.  
День международного экспедитора в Одессе – это прекрасный повод собрать экспедиторов СНГ и Черноморского региона для обмена мнениями и опытом. Это также замечательная возможность для FIATA получить необходимую  информацию из первых рук и мотивировать всех участников более активно участвовать в работе нашей всемирной ассоциации. 
На данной сессии Европейского региона мы будем рассматривать те же вопросы, что поднимаются на заседаниях в ЕС. Несколько из них уже отметил господин Делен – это вопросы безопасности, защиты окружающей среды и таможенных процедур. В рамках этих пунктов в ЕС прошли продолжительные дебаты о новом модернизированном Таможенном кодексе. Об этом вам расскажет генеральный директор CLECAT Марко Соржетти. 
Один из основных вопросов был также затронут в речи господина Гриневецкого, народного депутата Украины – это время простоя на границе. 
Еще один аспект обсуждения относится к железнодорожным перевозкам и свободному доступу к панъевропейской железнодорожной системе.  Об этом говорил господин Корниенко, заместитель министра транспорта Украины. Я был рад услышать, что государство хочет, чтобы все ж/д линии были открыты для транзита. 
В общем, как мне кажется, вопросы ж/д перевозок для европейского региона должны быть приоритетными. 
Европейская железнодорожная система, спроектированная более двух столетий назад для удовлетворения стратегических  нужд военных, до сих пор остается достаточно разрозненной. На сегодняшний день уже очевидно, что основной движущей силой в 21 веке будет Китай. В период с 2004 по 2012 Китай инвестирует более 1200 миллиардов долларов для развития своей ж/д сети. На данный момент они строят 60 тысяч км новых путей. Одной из главных стратегических линий станут ж/д пути в Европу. Страны СНГ и центрально-азиатские государства сыграют в этом проекте ключевые роли. Но как мне кажется, этот проект станет реальностью, только если данные пути будут пользоваться свободой доступа.    
Я завершаю свою вступительную речь и предоставляю слово своим коллегам. 
